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Żeglarstwo jest niemal tak stare, jak stara jest 
ludzkość Juz przed wieloma tysiącami lat czło¬ 
wiek spostrzegł że gdy płynie się przez jezioro na 
pniu drzewa, na którym są jeszcze gałęzie, to taka 
„iódź** posuwa się szybciej, gdyż jest pchana wia¬ 
trem , Z czasem człowiek wydtubat z pnia prymi¬ 
tywne czółno i postawił na nim maszt na którym 
zawiesił skórę zabitego zwierza. Taki był początek 
żagla: Później żagiel panował niepodzielnie przez 
kilka tysięcy lat. Znali go Babilończycy, Fenicjanie, 
a także Egipcjanie. Statki, które pływały pod żagla¬ 
mi, były coraz większe i piękniejsze. Służyły głów¬ 
nie do przenoszenia się z miejsca na miejsce, 
przede wszystkim w/ pobliżu brzegów. Służyły też 
do przewozów towarów r ale także i do pływania 
dla samej przyjemności'. Juz królowa egipska Kle¬ 
opatra miała swój własny statek, który można by 
dziś nazwać jachtem, bo służył nie do handlu, aie 
do pływania „przyjemnościowego 

Jednak właściwy jachting wywodzi się z Holan¬ 
dii, jak również słowo jacht, które oznaczało statek 
nie przeznaczony do celów handlowych ani wo¬ 
jennych, a tylko do uprzyjemniania życia bogatych 
kupców. 

Już w XVII wieku wiele takich jachtów pływało 
po holenderskich kanałach oraz przy brzegach 
tego kraju. Organizowano wówczas nawet rega¬ 
ty- 

Właściwy jednak sport żeglarski narodził się w 
Anglii i w Rosji. Tam powstały pierwsze kluby że¬ 
glarskie w dzisiejszym tego słowa znaczeniu, któ¬ 
rych głównym celem było organizowanie regat. W 
Rosji na przykład taki klub istniał juz za cara Piotra 
Wielkiego. Jedna z łodzi żaglowych z tego klubu 
znajduje się dziś w Muzeum Morskim w Leningra¬ 
dzie. W XX wieku żeglarstwo weszło również do 
programu olimpijskiego. Ostatnio rozwija się na 
całym świecie bardzo burzliwie. Uprawiają ten 
sport miliony ludzi. Odbywają się regaty-giganty, 
jak na przykład regaty samotnych przez Atlantyd 
regaty dookoła świata, me licząc wielu pomniej¬ 
szych Rozwija się tez turystyka żeglarska, zarów¬ 
no morska jak i śródlądowa. Polska należy do kra¬ 
jów, w których żeglarstwo w ostatnich latach roz¬ 
winęło się szczególnie silnie. Jest to obecnie dys¬ 
cyplina sportu prawie równie masowa co piłka no - 
żna, chociaż oczywiście nie ma tylu kibiców t bo 
jachting uprawia się przecież nie na boiskach 

Polacy mają duże osiągnięcia sportowe w że - 
glarstwie, liczące się w całym świecie. Takie na¬ 


zwiska sławnych polskich żeglarzy jak Leonida 
Teligi , Krzysztofa Baranowskiego, Krystyny Choj- 
nowskiej-Liskiewicz, Kazimierza Jaworskiego i 
Henryka Ja skuły są znane nie tylko w Polsceale 
wśród żeglarzy całego świata. 

W naszym kraju istnieje obecnie około 1000 klu¬ 
bów i sekcji żeglarskich r a liczbę żeglarzy oblicza 
się na ponad 250 tys. osób f które posiadają 
uprawnienia żeglarskie. Trzeba przy tym pamiętać, 
ze do prowadzenia łodzi żaglowych o powierzchni 
żagla nie przekraczającej 7 nr nie potrzeba żad¬ 
nych uprawnień żeglarskich, wystarczy tylko karta 
pływacka. 

Żeglarstwo - albo jak mówią niektórzy - jach¬ 
ting dzieli się z grubsza na dwie wielkie dziedziny: 
żeglarstwo morskie i śródlądowe. Te z kolei dzielą 
się na żeglarstwo regatowe i żeglarstwo turystycz¬ 
ne. Często się jednak zdarza, że zeglarze turyści 
chętnie biorą udział w różnego rodzaju regalach, a 
regatowcy spędzają urlopy na przykład na Mazu¬ 
rach 

Żeglarstwo morskie i śródlądowe dzieli zasad¬ 
nicza różnica ze względu na sprzęt Jachty mor- 
skie f które żeglują w znacznie trudniejszych wa¬ 
runkach niźjachty na rzekach czy jeziorach, muszą 
mieć silniejszą budowę i być niewywracalne. Dla¬ 
tego też mają one większe zanurzenie i na końcu 
tak zwanego kila czyli dna jachtu mają zazwyczaj 
przymocowany balast żeliwny lub ołowiany Toteż 
gdy widzi się z brzegu jacht morski w czasie silne¬ 
go wiatru, wydaje się. że za chwilę tak się przechy¬ 
li, iż grozi mu przewrócenie się: Nic podobnego. 
Jacht morski mając balast pod dnem f zachowuje 
się jak znana dzieciom laleczka, tak zwana Wańka- 
Wstańka. Jachty pływające po jeziorach i rzekach 
z reguły nie posiadają takiego balastu pod dnem, 
natomiast żeby mogły poruszać się do przodu nie 
wystarczy sam żagiel, bo jeśli wiatr wieje z boku, 
to jacht nie posuwałby się do przodu lecz w bok. 
Dlatego też jachty śródlądowe mają tak zwane 
miecze czyli płaty blachy stalowej lub aluminiowej, 
a nawet z drewna, które są z łodzi wypuszczane 
przez specjalną wąską studzienkę nazywaną 
skrzynką mieczową l 

Oczywiście, że istnieje także połączenie obu 
systemów przy niektórych typach jachtów. Mają 
one oprócz miecza również balast, ale podwieszo¬ 
ny pod samym dnem, aby nie zwiększać zanurze¬ 
nia łodzi. Takie jachty nazywają się mieczowo- 
balastowe i najczęściej stosowane są w turystyce, 


a więc tam gdzie jest dość duży jacht z kabiną i w 
czasie silniejszego wiatru trudno byłoby załodze 
bez tego dodatkowego balastu nie dopuścić do 
wywrócenia się jachtu. 

Jachty są ożaglowane na różny sposób, naj¬ 
prostsze ożaglowanie to jeden żagiel nazywa się 
wtedy ten sposób ożaglowania ket, gdy jacht ma 
jeden duży żagiel na maszae a mniejszy zawie¬ 
szony na lince od dziobu do szczytu masztu ; nazy¬ 
wamy to ożaglowanie slup , Jeśli jacht ma dwa 
maszty i co najmniej 3 żagle: 1 dziobowy (fok), 2 
największy (grot) i 3 mniejszy (bezan), to wtedy 
mamy do czynienia z ożaglowaniem typu kecz , 
jeśli przedni maszt jest mniejszy od tylnego, to 
wtedy mówimy, ze jest to ożaglowanie typu szku- 
ner f przedni maszt nazywa się wówczas fok- 
maszt a tylny grot maszt Odpowiednio do tego 
zmienione są nazwy żagli. Popatrzcie zresztą na 
ilustracje w poszczególnych Informacjach o jach¬ 
tach. Z pewnością potraficie rozróżnić typy ożaglo¬ 
wania. Ta książeczka nie jest podręcznikiem że¬ 
glarstwa,, więc nie możemy mówić bardziej 
szczegółowo o wszystkich sprawach związanych z 
uprawianiem jachtingu. Jeśli żeglarstwo Was zain¬ 
teresuje, zwróćcie się do najbliższego klubu że¬ 
glarskiego albo do redakcji czasopisma żeglar¬ 
skiego ŻAGLE i JACHTING MOTOROWY, wyda¬ 
wanego przez Młodzieżową Agencję Wydawniczą 
(00-545 Warszawa, uf. Marszałku wska 66). Z pew¬ 
nością otrzymacie tam wyczerpujące Informacje 
dotyczące możliwości uprawiania żeglarstwa oraz 
zapisania się na kurs żeglarski[ 

Przedstawione tutaj jachty z konieczności sta¬ 
nowią tylko skromny i nie zawsze w pełni repre¬ 
zentatywny wybór. Żeby pokazać w miarę pełny 
zestaw interesujących i sławnych jachtów, po¬ 
trzebna byłaby książeczka przynajmniej trzy razy 
grubsza. 


. SŁAWNE JACHTY, 
CIEKAWE KONSTRUKCJE 


JACHT HOLENDERSKI z XVII w. 

Jest zupefnie niepodobny do 
współczesnych smukłych jachtów 
żaglowych. Służył jednak do tych 
samych celów p a więc do pływania 
dla przyjemności, a czasem nawet 
do regat. Długość łych jednostek 
była różna, Mniejsze miały po 7-8 
metrów, większe dochodziły nawet 
do 20. Zależało to od zamożności 
armatora (właściciela statku). Sto¬ 
sunek długości do szerokości 1:3. 
Były to jednostki przeważnie jedno- 
masztowe o powierzchni ożaglowa¬ 
nia od 20 do 150 m ? . Charaktery¬ 
styczną ich cechą były boczne mie¬ 
cze, które zresztą do dziś są używa¬ 
ne w wielu holenderskich jachtach, 
stylizowanych na dawne jednostki. 
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MMPHCA. Jeden z najsławniejszych jachtów w historii morskiego żeglarstwa 

regatowego Zbudowany specjalnie w 1851 r. na regaty w Cowes (Anglia), byt w 
tym czasie rewelacją techniczną w zakresie budowy jachtów. Jego długość wyno¬ 
siła po pokładzie 28,5 m, długość z bukszprytem 38,25 m, szerokość 6,68 m, a 
zanurzenie 3,35 m. Ożaglowany jako szkuner dwumasztowy z charakterystycznie 
pochylonymi do tyłu żaglami Powierzchnia łączna głównych żagli wynosiła 489 m r , 
Konstruktorem jachtu był znany amerykański projektant George Steers. Jacht w 
drodze do Europy osiągał średnie dobowe szybkości ok 12 węzłów. Trasę z 
Nowego Jorku do Hawru we Francji przepłynął w czasie 21 dni Zwycięstwo jachtu 
w regałach, w których zwyciężali dotychczas Anglicy było wielką sensacją w całym 
ówczesnym świecie żeglarskim. Jacht pływał przez 95 lat i został rozebrany dopte^ 
ro w 1946 r. W 21 lat później, w celach reklamowych zbudowano dokładną kopię 
szkunera, którą mogliśmy oglądać w 1974 roku w Gdyni, w czasie „pperacl 
Żagiel 



SEA SERPENT. Jeden z najmniejszych jachtów, jakie 
kiedykolwiek przepłynęły Atlantyk. Zbudowany został 
w Stanach Zjednoczonych przez J. W Lawlora, który 
wezwał do samotnych regat na jachtach o długości 
nie większej niz 4,5 m. Jego wyzwanie przyjął tylko 
jeden zeglarz, który zresztą nie ukończył regat Start 
nastąpił 21 czerwca 1891 roku i po 45 dniach żeglugi 
J, W. Lawlor dotarł do Coverack w Kornwaln (Anglia), 
Wymiary jachtu nie są dziś dokładnie znane z wyją^ 
tkiem długoś,ci r która wynosiła 4,5 m, Szerokość wy¬ 
nosiła prawdopodobnie 1,5—1,6 m P a powierzchnia 
ożaglowania rozprzowego ok 12 m 3 (z fokiem). 



SPRAY. Jacht emerytowanego kapitana amerykań¬ 
skiej marynarki handlowej, Joshuy Slocuma. Kpi Jos~ 
hua Slocum odbudował go z wraka statku, który przez 
około IDO lat służył do połowu ostryg. Pracował przy 
nim osobiście przez 13 miesięcy. 2 lipca 1895 roku 
wyruszył z Gloucester w USA w samotną podróż do¬ 
okoła świata, którą zakończył po trzech latach, dwóch 
miesiącach i dwóch dniach, przybijając do portu wyjś¬ 
cia 27 czerwca 1898 roku Długość jachtu 12,49 m, 
'Szerokość4,31 m, zanurzenie 1,27 m. Łączna powierz¬ 
chnia ożaglowania 94 m 2 , wyporność 16,31 ton. 



























GREAT WESTERN. Amerykański zeglarz 
Howard Blackburn, z zawodu rybak, który 
w czasie jednego z rejsów, w czasie poło¬ 
wu na Burgeo Bank koło Nowej Fundlandii 
został odepchnięty w czasie sztormu od 
swego statku (rybacy poławiali wówczas 
ryby na małych łodziach tzw. „dory”, które 
spuszczano ze statku rybackiego), przez 
kilka dni błądził po morzu. Odmroził sobie 
wówczas ręce i stracił wszystkie palce u 
rąk i część palców u nóg. Mimo to po kilku 
latach wiedziony tęsknotą za morzem wy¬ 
ruszył w rejs na jachcie GREAT WESTERN 
do Europy. Wypłynął z Gloucester (USA) 18 
czerwca 1899 roku i po 62 dniach żeglugi 
dotarł do Wielkiej Brytanii w pobliżu Bristo¬ 
lu. Wymiary jachtu: długość 9,14 m, szero¬ 
kość 2,60 m. Ożaglowanie typu slup Ok, 30 
m 2 . Wyporność 4,7 tony. 



TILIKUM, 7 lipca 1901 roku 43-letni Kanadyjczyk 
duńskiego pochodzenia John Claus Voss, wyru¬ 
szył z jednym członkiem załogi na odpowiednio 
przystosowanej pirodze indiańskiej w rejs dookoła 
świata. Lodź była wykonana z jednego pnia czer¬ 
wonego kanadyjskiego cedru, Miała 16,6 m dłu¬ 
gości' (z tego sam pokład 13m), 1,66 m szerokości 
i 0,66 m zanurzenia. Powierzchnia ożaglowania li¬ 
czyła 21 m 2 . Tl U KUM wypłynął z Victorii na za¬ 
chodnim brzegu Kanady, kierując się do wysp Fi¬ 
dżi. Po wielu przygodach i ciężkich przejściach 
dopłynął we wrześniu 1904 roku do Londynu, 


FIRECREST. Jacht wszedł do historii żeglarstwa' dzięki wspaniałemu żeglarzowi francuskiemu 
Alainowi Gerbaultowi, który w latach dwudziestych opłynąt na tym jachcie świat dookoła. Jak 
pisze sam Alain Gerbault w swej książce pt. „W pogoni za słońcem” był to kuter zaprojektowany 
przez Dix0na Kemp, a zbudowany w 1892 r w Anglii. Był to typowy kuter angielski, wąski i głęboki 
w stosunku do swej długości. „Ma jedenaście metrów długości i dziewięć metrów na linii wodnej 
Największa jego szerokość wynosi dwa metry sześćdziesiąt” - pisał żeglarz. Jacht miał 1,8 m 
zanurzenia i ożaglowanie ok 50 m 2 . Alain Gerbault wszedł do historii żeglarstwa jako żeglarz 
romantyk, który po przeżyciach I wojny światowej chciał na morzu znaleźć nowe wartości w życiu. 
Żeglował po świecie niemal do końca życia. Zmarł w czasie II wojny światowej i został pochowany 
na wyspie Bora-Bora w swej ukochanej Polinezji. 
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ISLANDER. Jacht amerykańskiego żeglarza Harry 
Pidgeona, znanego w świecie żeglarskim samotni¬ 
ka pływającego po morzach i oceanach. Jest to 
jacht o dość tradycyjnej sylwetce i ożaglowaniu jol 
gatlowy, długość jachtu 10,40 m, szerokość 3,20 
m, powierzchnia ożaglowania 55 m z , zanurzenie 
1,7 m. 


LEIGH II. Vito Dumas, argentyński zeglarz, 
był pierwszym, który samotnie opłynął 
świat wzdłuz „ryczących czterdziestek". 
Tak bowiem żeglarze nazywają szerokości 
geograficzne zbliżone do 40 & szerokości 
południowej. Słyną one z huraganowych 
wiatrów, niezwykle wysokich fal, a także me 
zbadanych jeszcze prądów oraz ze sztor¬ 
mowych pogód występujących tam częś¬ 
ciej niż gdziekolwiek indziej na morzach i 
oceanach, 27 kwietnia 1943 r, a więc w 
czasie gdy trwała II wojna światowa, Vito 
Dumas wypłynął w swój daleki rejs, który 
okrył go taką sławą Rejs zakończył się 7 
września 1943 roku. Żeglarz zawijał jedynie 
do Kapsztadu, Wellingtonu na Nowej Ze¬ 
landii i Valparaiso w Chile.. Długość jachtu 
9,55 m, szerokość 3,30 m, zanurzenie 1,70 
m. Ożaglowanie typu kecz o łącznej po¬ 
wierzchni 42 m 2 , 




TREKKA. Ten maleńki jachcik o długości 6,24 m, szero¬ 
kości 2,0 m, zanurzeniu 1,32 m i ożaglowaniu siup po¬ 
wierzchni 18 m 2 opłynął świat dookoła sterowany przez 
Johna Guzzwel! Jacht został wykonany ze sklejki i w cza¬ 
sie podróży dookoła świata nieźle się sprawował. 


TRINKERBELLE, Wielką sensacją na świecie było prze¬ 
płynięcie w 1965 r. przez amerykańskiego żeglarza Atlan¬ 
tyku na maleńkim jachciku o długości zaledwie 4,11 m, 
szerokości 1,5 m, ożaglowanie slup, powierzchnia żagla 8 
m 2 , Była to mała łódź wiosłowa, którą Manry przerobił na 
wcale zgrabny jachcik 
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GOLDEN LIO U. Do czasu wybudo¬ 
wania tego lachtu nie projektowa¬ 
no większych jednostek morskich 
z płaskim dnem. Dopiero Włoch 
Alex Carozzo zdecydował się wybu¬ 
dować taki jacht. Na mm też opłynął 
dookoła świat. Długość jachtu 9,80 
m, szerokość 2,40 m, zanurzenie 
1,50 m, wyporność 3,5 tony. ożaglo¬ 
wanie typu stup o powierzchni 32 
m 2 . 




LIVELY LADY, Alec Rosę, słynny 
żeglarz angielski, który jako jeden z 
pierwszych opłynął samotnie doo¬ 
koła świat, bardzo byt przywiązany 
do swojej LIVELY LADY. W rega¬ 
tach samotnych żeglarzy dookoła 
świata współzawodniczył na tym 
jachcie z Chichesterem. Długość 
jachtu 11,0 m, szerokość 2,8 m, za¬ 
nurzenie 1,9 m, ożaglowanie 74,8 
m 2 , wyporność 13,75 tony. 





GIPSY MOTH III. Francis Chichę 
ster był jednym z najwybitniejszych 
żeglarzy świata. On pierwszy sa¬ 
motnie okrążył świat na jachcie GI¬ 
PSY MOTH I. Jachtem tym sławny 
żeglarz przepłynął trasę kliprów w 
regatach samotnych żeglarzy, Za¬ 
projektowali go słynni konstruktorzy 
John llfingworth i Angus Primrose, a 
zbudowała najstarsza angielska 
Stocznia Jachtowa „Camper i Ni- 
cholsonsDługość jachtu wynosiła 
16,18 m, szerokość 3,20 m, zanurze¬ 
nie 2,37 m, a powierzchnia ożaglo¬ 
wania typu kecz wynosiła 80 m 2 . 
Jacht przebył tę trasę bez przygód. 
Jedynie na Oceanie Indyjskim zda¬ 
rzyła mu się awaria steru automa¬ 
tycznego. 
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SIR THOMAS UPTON, Thomas 


Lipton jest znany na świacie nie tyl- 
ko ze słynnej firmy herbacianej, któ¬ 
ra egzystuje od dziesiątków fal, jest 
także zapalonym żeglarzem i mece¬ 
nasem żeglarstwa. 25-Jetni Brytyj¬ 
czyk Geofrey Williams startował w 
1968 r. w atlantyckich regatach sa¬ 
motników na jachcie nazwanym od 
herbacianej firmy i zwyciężył w nich. 
Długość jachtu 17,1 m, szerokość 
3 65 m, zanurzenie 2,44 m, wypor¬ 
ność 12,25 tony, powierzchnia 
ożaglowania 109 m 2 . 



SUHAIU. Robin Knox-Johnston na¬ 
leży do najsławniejszych żeglarzy 
świata. Jego jacht SUHAIU posia¬ 
dał 13,4 m długości, 3,5 m szero¬ 
kości i 2 m zanurzenia. Ożaglowa¬ 
nie typu kecz wynosiło 56,6 m 2 . 



GALWAY BLAZER lł F Jeden z naj¬ 
ciekawszych jachtów, jak[e zbudo¬ 
wano po II wojme światowej Odróż¬ 
niał się on tym od innych, że posia¬ 
dał ożaglowanie takie jakie mają 
chińskie dżonki. Jest to ożaglowa¬ 
nie bardzo wydajne, chociaż niezbyt 
pasuje do kadłuba typowego jach¬ 
tu. Długość tego jachtu, który pły¬ 
wał w dalekie rejsy oceaniczne, a 
także brał udział w regatach wynosi 
13,5 m, szerokość 3,30 m, zanurze¬ 
nie 2,0 m. 
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ENDURANCE. Konstruktorem tego 
jachtu jest Peter Ibold Amerykanin, 
Najciekawszą cechą tej jednostki 
jest to, że wykonany został z siatko- 
cementu, Jest produkowany ser¬ 
yjnie, a przeznaczony dc pływań 
oceanicznych, Długość 10,75 m p 
szerokość 3,35 m, zanurzenie 1,65 
m, powierzchnia ożaglowania typu 
kecz 60 m 2 > 


Ui 




CEMENTAU W Związku Radzie¬ 
ckim od dawna eksperymentowano 
nad budową jachtów z siatko-beto¬ 
nu. GEMENTAL jest jednym z nich. 
Jest to jacht morski o długości 12 
m, szerokości 3 m P powierzchni 
ożaglowania 50 m 2 . Zdał doskonale 
egzamin w pływaniach na morzu. 


CLUB MEDITERANEE. Największy z do¬ 
tychczas zbudowanych jachtów żaglo¬ 
wych, przeznaczonych do samotnej żeglu¬ 
gi. Został zbudowany dla słynnego żegla¬ 
rza francuskiego Erice Tabarlyego, zwy¬ 
cięzcy regat samotnych żeglarzy przez At¬ 
lantyk w 1972 r. Jacht ten posiada długość 
41 m P szerokość 4>2 m i powierzchnię 
ożaglowania 400 m 2 . Ehe Tabarly miał na¬ 
dzieję, że w regatach samotnych żeglarzy 
przez Atlantyk w 1976 r. zajmie I miejsce, 
licząc właśnie na wielkość jachtu Niestety 
nie udało się. Jacht był wyposażony w 4 
maszty, a wszystkie czynności wykonywa¬ 
ne byty przy pomocy specjalnych mecha¬ 
nizmów {wciąganie i opuszczanie żagli, a 
także zmiana ich położenia). 
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SŁAWNE JACHTY, CIEKAWE KONSTRUKCJE - POLSKA 



ŁUCJA MAŁGORZATA. Statek ten nie byt klasycznym 
jachtem, tak jak dziś to rozumiemy. Ponieważ nie byt 
jednak statkiem przeznaczonym do celów handlo 
wych, a naukowych, możemy go w pewnym sensie 
zaliczyć do tej kategorii. Został zakupiony do celów 
naukowej wyprawy grupy polskich uczonych i podróż¬ 
ników, którzy pod kierownictwem Stefana Rogoziń¬ 
skiego wyptynęfi z Francji do Kamerunu w Afryce. 
Było to dnia 13 grudnia 1882 roku. LUCJA MAŁGO¬ 
RZATA podniosła na jednym z masztów flagę o ba¬ 
rwach polskich z herbem Warszawy. Jacht był trzyma- 
sztowym lugrem, bretońskim statkiem, który uprzed¬ 
nio służył do przybrzeżnej żeglugi lub połowów ryb. 
Posiadat 20 metrów długości i prawdopodobnie około 
6 metrów szerokości. Ożaglowanie typu luger o po¬ 
wierzchni ok. 250-280 m 2 (dokładne dane me zacho¬ 
wały się). 
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ZAWISZA CZARNY, Jeden z najsławniejszych połskich jachtów, który należy już 
do historii polskiego żeglarstwa Został zakupiony przez Związek Harcerstwa Pol¬ 
skiego dla potrzeb szkolenia morskiego w tej organizacji Jego komendantem aż 
do wojny był znany żeglarz gen. Mariusz Zaruski. Jacht, zanim został harcerskim 
jachtem, był szwedzkim szkunerem handlowym, nazywał się wówczas PETREA, 
, Harcerze wyremontowali go własnymi siłami, a od 1935 roku na pokładzie ZAWI¬ 
SZY CZARNEGO zaczęli się szkolić żeglarze. Jacht odbył wiele rejsów po Bałtyku i 
wyszkolił setki żeglarzy. W czasie wojny przemianowany przez hitlerowców na „Der 
Schwarze Husar”. Po wyzwoleniu nie nadawał się już do odbudowy i został roze¬ 
brany. Długość jachtu między pionami 31 m (z bukszprytem 39,5 m). szerokość 8,1 
m, zanurzenie 3,1 m, powierzchnia ożaglowania typu szkuner trzymaszłowy ok 
400 m 2 , 
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ZJAWA III* Dnia 8 lipca 1932 roku harcerz z 
Gdyni, Władysław Wagner wraz z dwoma 
kolegami, wypłynął na jachcie ZJAWA 
przebudowanym ze starej szalupy w rejs 
dookoła świata. Rejs trwał ponad 7 lat (z 
przerwami), w czasie którego Wagner 
zmienił jeszcze dwa jachty. Ostatnim z nich 
był ZJAWA III. Wybudowany został według 
planów opracowanych przez Wagnera w 
Ekwadorze. 4 lipca 1939 r. żeglarz znalazł 
się na trawersie portugalskiego przylądka 
Faro, który dokładnie sześć i pół roku temu 
minął na ZJAWIE (I). Był pierwszym pol¬ 
skim żeglarzem, który opłynął świat dooko¬ 
ła. Wymiary jachtu: długość po pokładzie 
15,5 m, szerokość 3,9 m, zanurzenie 2,1 m, 
powierzchnia ożaglowania 150 rm 2 . ZJAWA 
HI nie dotarła do Polski z powodu wybuchu 
H wojny światowej. Żeglarz zawinął do Ang¬ 
lii i tam zaciągnął się do polskiej marynarki 
handlowej. ZJAWA 191 natomiast została 
brytyjskim patrolowcem. Po wojnie przero¬ 
biona na kuter rybacki, łowiący na wodach 
brytyjskich. 



CZAJKA. Nie jest to nazwa jachtu, 
lecz tak nazwano flotyllę 10 jachtów 
zakupionych w Finlandii. Zakupił je 
Związek Harcerstwa Polskiego dla 
potrzeb szkoleniowych. Były to 
piękne małe jachty balastowe, które 
znane są w krajach skandyna¬ 
wskich pod nazwą Vingbat, co 
oznacza po szwedzku „skrzydlata 
łódź". Służą one do szkolenia mło¬ 
dych żeglarzy. „Czajki" przez trzy 
sezony służyły w ośrodku szkolenia 
żeglarskiego ZHP w Jastarni, a póź¬ 
niej na jeziorze Narocz. Wyszkoliło 
się na nich tysiąc żeglarzy. Wymia¬ 
ry: długość całkowita 5,50 m, szero¬ 
kość 1,60 m, zanurzenie 0,72 m, po¬ 
wierzchnia ożaglowania 14,19 m 2 . 



P 7, Ten mały jachcik, przeznaczony 
do amatorskiej budowy został za¬ 
projektowany przez znanego kon¬ 
struktora jachtowego Mieczysława 
Plucińskiego w 1934 roku. Do tego 
czasu nie było w Polsce tak proste¬ 
go w budowie oraz taniego jachci- 
ku, Nic więc dziwnego, że zdobył on 
sobie wielką popularność i nawet 
jeszcze po wojnie cieszył się znacz¬ 
nym powodzeniem. Był przeznaczo¬ 
ny do pływania po jeziorach i rze¬ 
kach dla 2 osób. Po wojnie Mie¬ 
czysław Pluciński skonstruował 
wiele innych żaglówek, równie po¬ 
pularnych jak P 7, Wymiary: dłu¬ 
gość 5,0 m, szerokość 1,0 m, zanu¬ 
rzenie z mieczem 0,90 m, powierz¬ 
chnia ożaglowania 7 m 2 . 
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ZAWISZA CZARNY (fl), Harcerstwu byt bardzo potrzebny duży jacht do szkolenia 
morskiego. Ponieważ nie starczyło pieniędzy na wybudowanie nowego jachtu 
postanowiono przebudować trawler rybacki, który flota handlowa przekazała w tym 
celu organizacji. Po przebudowie wyszedł z tego całkiem ładny jacht Posiada on 
długość 33,01 m, szerokość 6,76 m i zanurzenie 3,58 m. Jest ożaglowany jako 
szkuner trzymasztowy (sztakslowy) o powierzchni 438,8 mŁ Ten typ ożaglowania 
jest bardzo wygodny, co ma szczególne znaczenie gdy na pokładzie jest niedo¬ 
świadczona załoga ZAWISZA CZARNY uczestniczył w wielu rejsach, w tym także 
w „Operacji Żagiel 1974 z Kopenhagi do Gdyni oraz w 1976 r. przez Atlantyk do 
Stanów Zjednoczonych Pływał tez na światowy festiwal młodzieży do Hawany na 
Kubie. Zimą pływał po Morzu Śródziemnym i po marokańskich wodach Atlantyku, 
Załogi były wymieniane. 


GENERAŁ ZARUSKI Flagowy jacht Ligi Obrony Kra¬ 
ju. Co roku szkoli się na nim wielu żeglarzy, w tym 
także uczestników kursów żeglarskich organizowa¬ 
nych przez Bractwo Żelaznej Szekli, W 1957 r. wraz z 
flotyllą innych jachtów płynął do Narviku za Koło Po¬ 
larne, 

Jeden z najstarszych polskich jachtów (zbudowany w 
1939 r w Szwecji) pływających dotychczas. Długość 
po pokładzie 25,3 m, długość z bukszprytem 28 m, 
szerokość 5,8 m, zanurzenie 3,5 m. Ożaglowany jako 
kecz o powierzchni żagli 309 m 2 . 


ZEW MORZA. Armatorem jachtu był Ośrodek Szkole¬ 
nia Żeglarskiego w Trzebieży k. Szczecina. ZEW MO¬ 
RZA obok ZAWISZY CZARNEGO, GENERAŁA ZARU¬ 
SKIEGO i STEFANA RUTKOWSKIEGO był jednym r z 
największych polskich jachtów. W latach 1973-1975 
opłynął pod dowództwem kpt. Zdzisława Michalskie¬ 
go świat dookoła. Na Morzu Arafura przezył silny 
sztorm o sile 12°B (huragan tropikalny). Służył do 
szkolenia żeglarzy na wyższe stopnie żeglarskie oraz 
odbywał rejsy do wielu państw Europy. Wymiary jach¬ 
tu: długość 31 m, szerokość 6,2 m. zanurzenie 3,6 m, 
ożaglowanie typu szkuner o powierzchni 360 nr', wy¬ 
porność 140 ton. Zatonął 12 grudnia 1981 r. na Morzu 
Śródziemnym koło Korsyki. 

































OPTY, Każdy, kto tylko trochę inte¬ 
resuje się żeglarstwem zna tę na¬ 
zwę. Na tym bowiem jachcie nieży¬ 
jący juz dziś stawny zeglarz Leonid 
Teliga opłynąf samotnie świat. Leo¬ 
nid Teliga, wypłynął w rejs z Casa¬ 
blanki w Maroku 25 stycznia 1967 r. p 
a zakończył go 29 kwietnia 1969 r. 
odwiedzając wiele portów na całym 
święcie Rejs ten miał ogromne zna¬ 
czenie dla polskiego żeglarstwa, bo 
właśnie od mego rozpoczęły się 
wielkie sukcesy polskiej bandery 
jachtowej na morzach i oceanach 
całego świata. Leonid Teliga do rej¬ 
su przygotowywał się przez wiele 
lat. ORTY jest jachtem typu TUŃ¬ 
CZYK, konstrukcji inź, Leona Tumi- 
f owi cza, adaptowanym wg załozeh 
Leonida Teligi. Długość jachtu 9,85 
m, szerokość 2,75 m, zanurzenie 
1,56 m, wyporność 5 ton, powierz 
chnia żagli 43,3 m 2 , silnik pomocni¬ 
czy 5-7 KM. Obecnie GPTY znajdu¬ 
je się w Muzeum Morskim w Gdań¬ 
sku. 


DAR OPOLA, Jest to jeden z sześciu wybudowanych 
w latach 1958-1959 dużych jachtów stalowych o dłu¬ 
gości 18 metrów, szerokości 4,5 metra i zanurzeniu 2,4 
metra oraz ożaglowaniu typu kecz 144 mc Jachty te 
zaprojektował zespół konstruktorów okrętowych z 
Gdańska, pod kierownictwem inż. Henryka Kujawy. 
DAR OPOLA był pierwszym po wojnie polskim jach¬ 
tem, który wyruszył w daleki rejs, połączony z progra¬ 
mem naukowym. Była to tzw. wyprawa „Korar na 
Morze Czerwone pod dowództwem kpt. Bolesława 
Kowalskiego. Jacht został na pokładzie statku M/S 
„Jan Matejko” przetransportowany do Adenu i tam 
wodowany 21 grudnia 1959 r Po kilkumiesięcznym 
pobycie na Morzu Czerwonym wrócił poprzez Kanał 
Sueski, Morze Śródziemne i Atlantyk do Gdym 14 
sierpnia 1960 r. 


ŚMIAŁY, Jacht tego samego typu 
co DAR OPOLA. Wsławił się wypra¬ 
wą przez Atlantyk, Cieśninę Magel 
tana i wzdłuz zachodniego wybrze¬ 
ża Ameryki Południowej i z powro¬ 
tem do Polski. Wyprawą dowodził 
kpt. Bolesław Kowalski. Reis trwał 
ponad rok i zakończył się powita¬ 
niem załogi ŚMIAŁEGO w Szczeci¬ 
nie w październiku 1966 r 


CHATKA PUCHATKÓW. Ten niewielki jacht został 
przebudowany z szalupy okrętowej, którą zbudowano 
we Włoszech w 1936 r. Jej długość wynosiła 9,14 m, 
szerokość 3,15 m, a zanurzenie 1,22 m. Łodzie ratun¬ 
kowe tego typu mogły w trudnych warunkach pomieś¬ 
cić nawet 72 osoby. Załoga, która przebudowała łódź, 
w składzie Jerzy Tarasiewicz i Janusz Misiewicz, uzu¬ 
pełniła ożaglowanie, oraz odpowiednio ją wyposażyła 
i przebyła trasę z Gdyni do Porto Rico, przepływając 
Atlantyk bez większych przygód 
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EUR OS. Jacht ten ma ciekawą historię, zbudowany został 
bowiem nie w stoczni, ale w warsztatach kolejowych w 
Bydgoszczy, Projekt został opracowany przez zespół inz. 
Henryka Kujawy, a zbudowali go członkowie klubu „Brda" 
w Bydgoszczy, Ten stalowy jacht posiada długość 13,5 m r 
szerokość 3,6 m i zanurzenie 2,0 m, ożaglowanie typu 
kecz 77 m 2 żagli. Jacht odbyt kilka znanych rejsów, w tym 
jeden dookoła Islandii w 1968 r. oraz drugi, najsławniej¬ 
szy, z Valparaiso w Chile dookoła przylądka Horn i do 
Buenos Aires w 1973 r. 


COPERNICUS. Wsławił się przede wszystkim starłem w 
regatach okołoziemskieb Cl i per Race, czyli trasą daw¬ 
nych kliprow, wierkich żaglowców z drugiej potowy XIX 
wieku. Jacht został zaprojektowany przez inżynierów Ed¬ 
munda Rejewskiego i Wacława Liskiewicza z Gdańskiej 
Stoczni Jachtowej im Conrada i tam też zbudowany. Wy¬ 
miary: długość 14,2 m, szerokość 3,72 m, zanurzenie 2,14 
m, wyporność 14,5 tony, ożaglowanie typu kecz 80 m 2 , 
silnik pomocniczy 35 KM, 




POLONEZ. Jeden z najsławniejszych jachtów polskich. 
Kpł. Krzysztof Baranowski opłynąt na nim świat dookoła 
w latach 1972-1973, wpływając jedynie (w drodze z New¬ 
port w USA, gdzie przybył na metę w regatach samotnych 
przez Atlantyk), do Kapsztadu, na Tasmanię, Wyspy Ka¬ 
naryjskie i Plymouth, gdzie w zasadzie zakończył samotny 
rejs. W czasie rejsu okrążył tez Krzysztof Baranowski 
przylądek Horn, jako pierwszy samotny polski żeglarz i 
jeden z nielicznych w tym czasie. Jacht został zaprojekto¬ 
wany w Szczecińskiej Stoczni Jachtowej im. L Teligi 
przez Edwarda Hofmana i Kazimierza Jaworskiego oraz 
tam zbudowany. Wymiary: długość 13,84 m, szerokość 
3,78 m, zanurzenie 3,30 m, ożaglowanie typu kecz 
80 rrP. 


MARIA. Ludomir Mączka, znany polski kapitan jachtowy, 
przez długie lata marzył o posiadaniu własnego jachtu 
Taki jacht zbudował sobie w Gdańsku i zwodował go w 
1971 roku Ma on długość 9,80 m (z bukszprytem 11,20), 
szerokość 3,20 m t ożaglowanie typu kecz o powierzchni 
46 m 2 . Na tym jachcie, nazwanym przez niego MARIA 
wyruszył wraz z kilkoma przyjaciółmi w rejs dookoła 
świata 
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GEDANIA. Kpt Dariusz Bogucki, który prowadził jacht 
GEDANIA do Grenlandii i Kanady, a następnie dooko¬ 
ła Ameryki Południowej, jest znanym w całym świecie 
żeglarzem-polarnikiem. Pływał na Spitsbergen, a tak¬ 
że w pobliżu Antarktydy. Ta największa wyprawa za¬ 
kończyła się w 1977 r. Wymiary: długość 20,2 m, sze¬ 
rokość 5,2 m, ożaglowanie typu szkuner o powierz¬ 
chni 167 m 2 , zanurzenie 4,23 m, silnik pomocniczy o 
mocy 100 KM, 


NARCYZ. Jacht, na którym Stanisław Cisek w 1972 r. 
przepłynął samotnie Atlantyk, po drodze zawijając do 
portów NRD, RFN i Hiszpanii. Rejs zakończył się w 
Wenezueli w porcie La Guarra Konstruktorem jachtu 
jest znany szkutnik Kazimierz Maik, Wymiary jachtu: 
dł, 6,50 m, szer. 2,05 m, zan. 1,20 m Powierzchnia 
ożaglowania typu slup 18 




AMETYST, Bardzo udany nieduży 
morski jacht turystyczny konstrukcji 
znanych projektantów jachtów żag¬ 
lowych inż. Zbigniewa Milewskiego 
oraz Mieczysława Plucińskiego. Był 
budowany seryjnie w latach sześć¬ 
dziesiątych przez Gdańską Stocz¬ 
nię Jachtową. Pewna ilość tych jed¬ 
nostek została wyeksportowana, Na 
jednej z nich, w roku 1973 Ameryka¬ 
nin polskiego pochodzenia Stanley 
Jabłoński przpłynął trasę z Polski 
do Norfolk (USA) w 107 dni. Wymia¬ 
ry: długość 9,20 m, szerokość 2,60 
m, zanurzenie 1,60 m, powierzchnia 
żagfi (ożaglowanie typu slup) 30 m ? , 
silnik pomocniczy 5 KM, załoga do 
5 osób. 
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MAZUREK. Jacht, na którym kpt. Krystyna Chojnowska- 
Liskiewicz, jako pierwsza kobieta w historii żeglarstwa 
światowego, opłynęła samotnie świat dookoła. Do rejsu 
żeglarka wystartowała z Las Palmas na Wyspach Kanaryj¬ 
skich w marcu 1976 r,, a zakończyła rejs w kwietniu 1978 
roku, w tym samym porcie, MAZUREK jest to nieco po¬ 
prawiony jacht typu CONRAD 32, zaprojektowany w 
Gdańskiej Stoczni Jachtowej mi. Conrada i tam tez zbu¬ 
dowany. Ma on 9,5 m długości, 2,70 m szerokości i ozag 
lowanie typu slup o powierzchni 32 m 2 , zanurzenie 2,23 m. 
Reis kpt. Krystyny Chojnowskiej-Liskiewicz został wyso¬ 
ko oceniony przez opinię żeglarska całego świata, a Rada 
Państwa PRL odznaczyła ją Krzyzem Komandorskim Or¬ 
deru Odrodzenia Polski. 


SPANtELEK, Jacht został zbudowany specjalnie dla kpt. 
Kazimierza Jaworskiego z przeznaczeniem do udziału w 
regatach samotnych żeglarzy przez Atlantyk na małych 
jachtach. Budowa została sfinansowana przez jedną z 
francuskich stoczni jachtowych. Kpt. Jaworski zajął w tych 
regatach jedno z czołowych miejsc. Nazwa jachtu nawią¬ 
zuje do ,.dużego 1 ' SPANIELA. Długość jachtu 7,80 m, sze¬ 
rokość 2,40 m, zanurzenie 1,50 m, powierzchnia ożaglo¬ 
wania slup 25 m 2 




TORNADO. Jest to jeden z największych iachtow regato¬ 
wych skonstruowanych i zbudowanych w Polsce. Został 
on zaprojektowany przez inż, Ryszarda Langera w latach 
1972-1973. a pierwszy egzemplarz zwodowano w 1974 r. 
Zbudowała go Gdańska Stocznia Jachtowa. Jacht jest 
zaliczany do pierwszej klasy formuły regatowej 10R. Wy¬ 
miary; długość 16,56 m, szerokość 4,68 m, zanurzenie 
2,66 m, wyporność 16,2 tony. powierzchnia żagli (ożaglo¬ 
wanie slup) 155 m 2 , silnik pomocniczy 36 KM, załoga 10 
osob 

SPANIEL. Polacy od 1972 roku biorą udział w Atlanty¬ 
ckich Regatach Samotnych. Startowali w nich Krzysztof 
Baranowski, Teresa Remiszewska i inni. W 1976 roku pol¬ 
ski żeglarz kpt. Kazimierz Jaworski odniósł duży sukces 
zajmując III miejsce w tych regatach, startując na jachcie 
SPANIEL. Jacht został zaprojektowany i wybudowany w 
Szczecińskiej Stoczni Jachtowej im. L. Teligi. Wielka za¬ 
sługa w tym Kazimierza Jaworskiego, który jest wybitnym 
kapitanem jachtowym, ale niemała także samego jachtu, 
który okazał się szybki i dzielny na fali morskiej. Wymiary, 
długość 11,55 m, szerokość 3,70 m, zanurzenie 2,50 m, 
wyporność w regatach 5,8 tony, powierzchnia ożaglowa¬ 
nia typu slup 66 m 2 . 
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JACHTY KLAS OLIMPIJSKICH 





FINN. Jacht jednoosobowy kon¬ 
strukcji R. Sorby z 1950 r. Bierze 
udział w igrzyskach Olimpijskich od 
1952 r, Klasa monotypowa, ożaglo¬ 
wanie ket. Wymiary: długość 4,50 
m, szerokość 1,51 nt zanurzenie z 
mieczem 0,85 m, ciężar 145 kg, po¬ 
ci m 2 . 



LATAJĄCY HOLENDER. (Flying 
Dułchman) konstrukcji U. Van Esse- 
na. Startuje na olimpiadach od 1960 
r. Podobnie jak F1N jest monotypem 
mieczowym z załogą 2 osoby, ożag¬ 
lowanie typu slup, wymiary: dłu¬ 
gość 6,05 m, szerokość 1 80 m, za¬ 
nurzenie z mieczem 1,10 m, ciężar 
165 kg, powierzchnia ożaglowania 
18,60 m 2 , dodatkowy żagiel spina- 
ker 17,50 m 2 . 

















TORNADO. Katamaran czyli jacht dwukadtubowy Po 
raz pierwszy wziął udział w olimpiadzie w 1976 r. Osią¬ 
ga wielkie szybkości, załoga 2 osoby, wymiary: dłu¬ 
gość 6,10 m, szerokość 3,05 m, zanurzenie z mieczem 
0.76 m, ciężar 160 kg. powierzchnia ożaglowania 21,80 
m 2 . 


SOLINO. Monotyp balastowy z za- 
togą 3 osoby, konstrukcji J. H. Lin¬ 
gę. Dopuszczony po raz pierwszy 
do igrzysk Olimpijskich w 1972 r. 
Ożaglowanie typu slup ze spinake- 
rem. Wymiary: długość 8,15 m, sze¬ 
rokość 1,90 m. zanurzenie 1,30 m, 
ciężar 1015 kg. balast 580 kg, po¬ 
wierzchnia ożaglowania (bez spina- 
kera) 21,70 m 2 , 




DRAGON. Olimpijska klasa bala¬ 
stowa do 1972 r„ ożaglowanie typu 
slup. Długość 8,91 m, szerokość 
1,95 m, zanurzenie 1.16 m. powierz¬ 
chnią ożaglowania (bez spinakera) 
26,6 m 2 . 


470. Jedna z najpopularniejszych klas łodzi olimpij¬ 
skich na świecie. Dopuszczona do Igrzysk Olimpij¬ 
skich w 1976 r„ konstruktor Andre Cornu. Wymiary: 
długość 4,70 m, szerokość 1,68 m, zanurzenie z mie¬ 
czem 1,05 m, ciężar 118 kg, ożaglowanie typu slup o 
powierzchni 12,70 m 2 (bez spinakera). 
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TEMPEST. 2-osohowa klasa balastowa Na Igrzy¬ 
skach Olimpijskich od 1972 do 1976 r Wymiary: dłu¬ 
gość 6,68 m, szerokość 1,97 m, zanurzenie UO m, 
ciężar 475 kg, balast 220 kg, powierzchnia ożaglowa¬ 
nia 23 m 2 (bez spinakera). 



STAR. Najstarsza klasa olimpijska, zaprojektowana w 
USA w 1911 roku. Był kilka razy modyfikowany, a w 
latach 1972 i 1976 wypadł z programu olimpijskiego 
Od 1980 r. znów w olimpiadach, Klasa dwuosobowa. 
Wymiary: długość 6,9 m, szerokość 1,7 m, zanurzenie 
1,05 m, powierzchnia ożaglowania 26 m 2 . 


i 


. kisi 
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JACHTY REGATOWYCH KLAS MIĘDZYNARODOWYCH 


505. Międzynarodowa klasa 2-oso¬ 
bowa, monotypowa, zaprojektowa¬ 
na przez Johna WesteHa. Bardzo 
popularna w krajach zachodnich, w 
Polsce nie spotykana. Wymiary: 
długość 5,05 m, szerokość 1 „88 m, 
zanurzenie z mieczem 1,14 m, waga 
kadłuba 100 kg, powierzchnia ożag¬ 
lowania pomiarowa 14 m*. 



SŁONKA. (Snipe) Międzynarodowa 
klasa 2-osobowa, swego czasu bar¬ 
dzo popularna również w Polsce. 
Obecnie rzadko w naszym kraju 
spotykana, chociaż na świacie cie¬ 
szy się nadal dużą popularnością. 
Zaprojektowana w 1931 r. przez 
znanego konstruktora amerykań¬ 
skiego W. Crosby'ego. Dość cięż¬ 
ka, drewniany kadłub waży około 
200 kg. Wymiary: długość 4,63 m, 
szerokość 1,53 m, zanurzenie z mie¬ 
czem 1,06 m p powierzchnia ożaglo¬ 
wania typu slup 10,5 m 2 . 






CAOET. Młodzieżowa klasa mię¬ 
dzynarodowa Załoga 2 osoby. 
Jacht zaprojektowany przez znane¬ 
go angielskiego konstruktora Jacka 
Holła rozprzestrzenił się bardzo 
szybko na całym świecie. Polscy 
zawodnicy kilkakrotnie zdobywali w 
tej klasie tytuły mistrzów świata i 
Europy. Wymiary: długość 3,20 m, 
szerokość 1,2 m„ zanurzenie z mie¬ 
czem 0,76 m, powierzchnia ożaglo¬ 
wania slup 5 P 15 ciężar 54 kg. 





































OPTYMIST. Najmniejszy jachcik regatowy przezna¬ 
czony dla młodzieży do lat 14, 1-osobowy Zaprojek¬ 
towany przed kilkunastu laty w Danii, Szybko rozpo¬ 
wszechnił się na całym świecie. Także w Polsce. Jest 
bardzo prosty w budowie, kształtem przypomina po¬ 
dłużny płaskodenną skrzynię, zwężającą się nieco do 
przodu Posiada ożaglowanie rozprzowe bardzo łatwe 
w żeglowaniu Wymiary: długość 2,32 m, szerokość 
1,13 m, zanurzenie z mieczem 0,75 m, powierzchnia 
ożaglowania 3 m ? . 


* 




OK-DINGHY. Jacht regatowy kla¬ 
sy międzynarodowej zaprojektowa 
ny w Danii. W Polsce zaliczany do 
klas młodzieżowych. Ożaglowanie 
typu ket o powierzchni 8 m 2 jest 
podobne do ożaglowania jachtów 
klasy FINN Stąd zawodnicy po 
ukończeniu 20 lat ,.przesiadają 
się" przeważnie na jachty tej ostat¬ 
niej klasy. Wymiary jachtu: długość 
4,0 m, szerokość 1,50 m, zanurzenie 
0,15/0,80 m. 


«• 
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TURYSTYCZNE JACHTY ŚRÓDLĄDOWE 


BIEDRONKA. Mata łódź żaglowa, 
przeznaczona dla 2 osob do pływa¬ 
nia turystycznego po jeziorach. 
Konstruktor Józef Grzegorzewska 
Wymiary: długość 4,0 m, szerokość 

l, 38 m, zanurzenie z mieczem 0,75 

m, ożaglowanie typu ket 7 nr 


MYSZKA. Bardzo prosta w budowie 
płaskodenna łódź żaglowa, prze¬ 
znaczona dla młodzieży. Konstruk¬ 
tor Mieczysław Pluciński, Długość 
2,9 m, szerokość 1,3 m, zanurzenie 
z mieczem 0,80 ni, ożaglowanie ket 
5,0 m\ załoga 2 osoby. 


ŻAGIELEK* Turystyczna łodz zaglo- 
wo-wfosłowa, bardzo prosta w bu¬ 
dowie, konstrukcji Mariana Strzele^ 
ckiego. Długość 3,51 m, szerokość 

l, 44 m. zanurzenie z mieczem 0.60 

m, ożaglowanie gaflowe typu slup 
5 m-J 



























MAK, Bardzo popularna żaglowa 
fodz spacerowa. Mozę tez służyć do 
kilkudniowych pływań turystycz¬ 
nych. Konstruktor Henryk Jaszcze- 
wski. Długość 2,9 m, szerokość 1,34 
m, zanurzenie z mieczem 0,65 m, 
ożaglowanie ket 5 m 2 . 



DORADA, Turystyczna łódź żaglo¬ 
wa. Może być tez użyta jako lód i 
wiosłowa. Konstruktor Norbert Pa¬ 
talas. Długość 3,90 m, szerokość 

l, 40 m, zanurzenie z mieczem 0,80 

m, ożaglowanie typu slup 10 m £ . 



P-7 BIS. Jedna z popularniejszych 
małych łodzi turystycznych, kon¬ 
strukcji Mieczysława Plucińskiego 
Nadaje się nawet do dłuższej tury- 
styki. Długość 4,0 m, szerokość T,4 
iti zanurzenie OJ m, ożaglowanie 
ty po slup 8 m 2 . 
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TIKL Lódż żaglowa przeznaczona 
do turystyki dla 2 osób. Konstruktor 
Jacek CentkowskL Długość 4,0 m, 
szerokość 1,52 m, zanurzenie z rze¬ 
czeni 0,8 m, ożaglowanie siup 
7 m 2 . 



BM. Turystyczna łódź żaglowa kom 
strukcji holenderskiej Budowa z lis¬ 
tew drewnianych. Obecnie mato po¬ 
pularna Długość 4,80 m, szerokość 
t.60 m, zanurzenie z mieczem U m, 
powierzchnia ożaglowania typu 
slup 12 m 2 . 



KACZOREK. Jeden z najmniej¬ 
szych, turystycznych jachtów kabi¬ 
nowych, przeznaczonych do tury¬ 
stycznego pływania po jeziorach W 
zasadzie przeznaczony dla 2 osób, 
ale mogą na nim pływać i 3 osoby. 
Konstruktorzy: Leszek Błaszczyk i 
Marian Strzelecki, Długość 4,2 m, 
szerokość 1,61 m, zanurzenie w za¬ 
leżności od zastosowania rodzaju 
mieczy 0,55 m lub 0,80 m. ożagio 
wanie slup o powierzchni 8,2 m' 
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KACZUSZKA. Niewielki jacht kabi¬ 
nowy przeznaczony do turystyki. 
Konstruktor: Witold Tobis. Dtugość 
4,5 m, szerokość 1,8 m, zanurzenie 
0,6 m, ożaglowanie typu slup 
11 m 2 , 

i 

a 

j?j. I 


i 


i 


i i 




MIŚ, Turystyczny jacht żaglowy 
przeznaczony do ptywania po jezio¬ 
rach oraz do ptywania po morskich 
akwenach przybrzeżnych.. Kon¬ 
struktor: Zbigniew Milewski. Prze¬ 
znaczony dla 3-5 osób. Dtugośc 
5,45 m, szerokość 2,05 m, zanurze¬ 
nie "0,8 m, Jacht może być budowa¬ 
ny w trzech wersjach: jako balasto¬ 
wy, batastowo-mieczowy i mieczo¬ 
wy. Powierzchnia ożaglowania typu 
slup 13,5 m\ 


f 












GIGA, Jacht turystyczny przezna¬ 
czony do ptywania po jeziorach i 
morskich wodach przybrzeżnych. 
Konstruktor: Witold Tobis. Jacht 
przeznaczony dla 4-5 osób. Dtu- 
gosć 6,2 m p szerokość 2,10 m, zanu¬ 
rzenie 0,62 m lub 0,75 m, oża¬ 
glowanie typu slup o powierzchni 
18,2 m 2 . 



V. 
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T-2. Turystyczny jacht kabinowy 
konstrukcji radzieckiej, przeznaczo¬ 
ny dla 3-5 osób. Długość 6,5 m, 
szerokość 2,3 m, zanurzenie z mie¬ 
czem 1 P 1 m, ożaglowanie typu siup 
16 m 2 . 


ZOŚKA. Kabinowy jacht turystycz¬ 
ny, przeznaczony do pływania po 
jeziorach i morskich wodach przy- 
brzeznych. Konstruktor: Zbigniew 
Milewski. Jacht nagrodzony w kon¬ 
kursie miesięcznika ..Żagle” i Ko¬ 
misji Turystyki Polskiego Związku 
Żeglarskiego w 1964 r. Długość 6,53 
m, szerokość 2,28 m, zanurzenie 1,1 
m, ożaglowanie slup 17,9 m 2 . 


- 


NARCYZ-02, Balastowy jacht śródlądowo-mors ki. 
Konstruktor Andrzej Skrzat. Przeznaczony dla 3-5 
asob Długość 5,65 m. szerokość 1.92 m, zanurzenie 
0,80 m, ożaglowanie slup o powierzchni 14,2 m 2 . 


INKA. Mały kabinowy jacht żaglowy 
przeznaczony do turystyki. Kon¬ 
struktor Norbert Patalas. Wymiary 
lachtu: długość 3,9 m, szerokość 
1,75 rm, zanurzenie 0,15/0,80 m. Po¬ 
wierzchnia ożaglowania typu slup 
7 m 2 . 
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Aby zgromadzić pełny zestaw Ilustracji Samoprzylepnych z wybranej dziedziny 
_ należy nabyć w punkcie sprzedaży RSW ^PRASA KSIĄŻKA RUCH ' odpowiedni ze¬ 
szyt i sprzedawane oddzielnie arkusze Ilustracji Samoprzylepnych. 

Każdy zeszyt oprócz tekstu informacyjnego, zawiera miejsca do wklejania Ilustracji 
Samoprzylepnych. Na każdym arkuszu IS znajduje się sześć odpowiednio naciętych 
obrazków, z których cztery dotyczą jednego wiodącego tematu, oznaczonego kolej¬ 
nymi numerami, zaś dw^ pozostałe zapoczątkowują nowe tematy równie interesujące. 
Wystarczy odkfeic ilustrację samoprzylepną i umieścić ją w odpowiednim miejscu ze¬ 
szytu, które oznaczone jest taką samą liczbą. Wypełniając w ten sposób cały zeszyt 
uzyskać można bogato ilustrowany, jednotematyczny album, mogący stać się pod¬ 
ręczną encyklopedią. 


Mamy nadzieję, że kolekcjonerzy z zadowoleniem przyjmą proponowaną przez Krajową 
Agencję Wydawniczą formę gromadzenia ciekawych a nierzadko unikalnych zbiorów. 
Przekonani, że nasza oferta zostanie życzliwie przyjęta, życzymy, aby znalazła ona miej¬ 
sce w Waszej bibliotece jako źródło wiadomości z wybranej dziedziny. 





Oto numeracja arkuszy Ilustracji Samoprzylepnych z tematami wiodącymi uzupełniona 
numerami arkuszy IS, na których znajdują się pozostałe ilustracje stanowiące całość 
zestawu tematycznego. 


Gwiazdy muzyki rozrywkowej 
Poczet królów polskich 
Kontynenty - Afryka 
Ptaki Polski 

Samoloty, na których walczyli 
Polacy 

Stare samochody 
Od Aten do Moskwy 
Zwierzęta polskich ZOO 
Polska broń pancerna 
Jachty żaglowe 
Polskie samochody osobowe 
Historia ubioru 
Ptaki egzotyczne 
Druga wojna światowa 
Podbój gf^bin 


1 - IB 

19-31 oraz 1 - 1 S 
32 - 44 oraz 1 - 1 S 
45-55 oraz 19-44 

56 - 67 oraz 1 9 - 44 i 45 - 55 

68 - 79 oraz 32 - 55 
80 - 9 1 oraz 56 - 79 
92 - 103 oraz 56-67 i 80-91 
1 04 - 1 1 5 oraz 68-91 
116-127 oraz 92-115 
128-1 39 oraz 92 - 1 03 i 116- 127 

1 40 - 1 5 1 oraz 1 04 -127 
152-1 63 oraz 128-1 51 
164-171 oraz 1 28 - 1 39 i 1 52 - 1 63 

172- 1 79 oraz 140-163 


INSTRUKCJA 



































